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In der Schweiz entstanden immer wieder sieg-
fahige Rennwagen. Einer der interessantesten
Konstrukteure war Kurt Sauter, der sowohl

Sportwagen als auch Formel-Fahrzeuge baute.

Daniel Reinhard

nde Mai 1953 hatte Kurt Sauter genug.
Er hatte auf seinem Sauter Special beim
T Eifel-Rennen auf dem Niirburgring

noch einen zweiten Rang hinter Richard

Trenkel auf Porsche erreicht. Er kannte
das mit den zweiten Plédtzen, 1951 war er Schwei-
zer Vizemeister geworden, er kannte aber auch den
obersten Platz auf dem Treppchen, wihrend seiner
aktiven Karriere hatte er in Erlen TG gewonnen,
auf der Vue des Alpes NE, bei den Bergrennen Si-
ders-Montana VS, La Sonnaz FR und auf den
Maloja, aber auch bei Rundstreckenrennen auf
dem Niirburgring und beim Grand-Prix Suisse in
Bern. Doch der Rennsport war gefahrlich, Sauter
beschloss schweren Herzens, sich auf die Konst-
ruktion und den Bau von Renn- und Sportwagen
zu konzentrieren.

Kurt Sauter (1919-1997) hatte sich 1946 an der
Klingentalstrasse 77 in Basel mit seiner eigenen
Karosseriewerkstitte selbstdndig gemacht. Schon
1948 konstruierte er seinen ersten Sportwagen, in
den er einen 1.1-Liter-Motor von Fiat verbaute —
der Wagen war allerdings etwas zu schwer fiir den
Rennsport. 1949 kam der Sauter-Dého, der schon
konsequent als Rennwagen gebaut war. Aufhin-
gung, Hinterachse und Lenkung stammten wiede-
rum von Fiat, der Motor kam aber vom franzo-
sischen Tuner Dého. Der Sauter-Stanguellini ent-
stand 1950, sein Design konnte sich auch im Ver-
gleich mit den Italienern sehen lassen. Auch hier
kamen viele mechanische Teile von Fiat zum Ein-
satz, Stanguellini hatte einen Zweinockenwellen-
Zylinderkopf aus eigener Fabrikation auf den
1100er-Fiat-Motorblock montiert.

Die Arbeitsweise von Kurt Sauter war immer
dhnlich. Jeweils im Winter entwarf er mit Ton in

kleinem Massstab das Design. Anschliessend wur-
den das Chassis konzipiert, die Sitzposition festge-
legt sowie Tank, Lenksaule und weitere Anbautei-
le aufgebaut. Mit Rundstaben (10X 2mm) und
Rohren wurde darauf die Silhouette gemdss der
Designvorgabe geformt. In der Werkstatt (mit fast -
einem Dutzend Mitarbeitern) wurden aus Stahl-
rundrohren auf einer Lehrenbank die Konstrukti-
onen aufgebaut. Die meisten Verbindungen wur-
den verschweisst, mit Knoten verstarkt und aus
Gewichtsgriinden mit Bohrungen versehen. Renn-
wagen erhielten eine handgeformte und stumpf-
geschweisste Aussenhaut aus einen Millimeter di-
ckem Aluminiumblech. Die Sportwagen wurden
meist mit 0.87 Millimeter starkem Stahlblech ge-
fertigt. Achsen und Fahrwerksteile wurden von Se-
rienwagen zugekauft, aber vor dem Einbau meist
optimiert. Manche Fahrzeuge erhielten sogar von
Sauter konstruierte Radauthdngungen.

Projekt mit Monteverdi scheitert

Eine spezielle Episode bildeten in der Sauter-Ge-
schichte die Formel-Junior-Rennwagen. Der Bau
hatte seinen Ursprung bei Bamosa (Bale-Monte-
verdi-Sauter). Peter Monteverdi, der in den 50er-
Jahren an vielen Rennen teilnahm und spater als
Sportwagenhersteller bekannt wurde, war der Ini-
tiator des Projekts. Doch bevor sich das Team for-
mieren konnte, stieg Sauter aus und ging seinen ei-
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Eigentlich zu schwer fiir Rennsport Der erste Sauter-Fiat
aus dem Jahr 1948 am Start zu einem Bergrennen.
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Franzdsischer Motor Kurt Sauter im Sauter-Dého im Ja
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GP Erlen TG. Tagessieger wurde Toulo de Graffenried auf einem Maserati.
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Nachkommen Stephan (Jahrgang 1972),
Michael (2004) und Roland Sauter (1946)
sind stolz auf ihren beriihmten Vorfahren.

genen Weg. Es entstand der Sauter Formel Junior.
Monteverdi baute ebenfalls ein solches Fahrzeug,
dieses wurde MBM genannt. Bei Sauter entstan-
den insgesamt drei Exemplare und Anfang der
60er-Jahre auch noch ein Formel2.

Einer der Fahrer des Sauter-Formel-Junior war
Heini Walter, dem 1959 ein Malheur widerfuhr: Im
ersten Lauf eines Rennens in Monza (I) konnte
sich Walter hervorragend gegen die Konkurrenz
behaupten. Vor dem zweiten Lauf wurde ein Ker-

Design-Fortschritt Kurt Sauter im Sauter-Stanguellini
beim Vorstart zu einem Bergrennen im Jahr 1950.
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zenwechsel ndtig. Der Mechaniker drehte die neue
Kerze mit so viel Kraft ins Gewinde, dass dieses
ausriss und damit noch vor Rennbeginn das Ende
des Finallaufs besiegelte.

Mittelmotor und Kunststoff

1962 verlegte Kurt Sauter den Firmensitz von Ba-
sel ins solothurnische Gempen. Dort enstand 1963
auch der in diesem Bericht portrétierte Sauter Spe-
cial mit der Chassisnummer KS0024, der sich heu-
te wieder in Familienbesitz befindet. Insgesamt
entstanden drei Exemplare des Mittelmotor-Fahr-
zeugs mit Kunststoffaufbau, zwei mit einem DKW-
Motor. Ein weiteres Fahrzeug mit einen Einliter-
Abarth-Bialbero-Motor soll sich in der Zent-
ralschweiz befinden.

Als erster Fahrer startete Heinz Geissmann
1963 mit dem 0024. Drei Jahre spater war es Ernst
Sutter, der mit dem Sauter an einigen Rennen teil-
nahm, als Motor verwendeteer den 700-Kubikzenti-
meter-Zweizylinder-Viertakter aus dem BMW 700.
1967 iibernahm Hanspeter Buser den Wagen, der
inzwischen einen von Mantzel getunten DKW-
Dreizylinder-Motor mit 850 Kubikzentimeter und
rund 80PS vor der Hinterachse montiert hatte.
1972 sah man den Sportwagen bei seinen letzten
Rennen im Einsatz, gefahren von Peter Erdin. Die-
ser hatte den Sauter mit einem fiir seinen Ge-
schmack viel zu schwachen DKW-Motor iiber-
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Mittelmotor Walter Egger aus Olten SO auf dem Sauter-Abarth-Sportwagen
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nommen. Deshalb wurde der Motor mit Toni
Schais DK W-Zweitakter aus einem bei Schweizer
Bergrennen eingesetztem Ginetta G6 (G4 mit
DK W-Motor) ausgetauscht.

Uber die Jahre wurde der 0024 immer wieder
der Zeit angepasst. So war er am Ende seiner Kar-
riere dann mit einem ZF-Getriebe, einem Weber-
Doppelvergaser und einem neuen Auspuffkrim-
mer ausgeriistet. Dazu kamen an allen vier Rader
Scheibenbremsen des Austin 1100, die Antriebs-
welle war halb DKW, halb Austin. Auch die Optik
wurde durch einen Beschnitt am Heck der Kunst-
stoffkarosserie modernisiert. Spater wurde der
kleine Rennwagen in die Sammlung Grell integ-
riert. Mario Occiuzzi kaufte das Chassis 0024 da-
nach von Grell. Und nochmals wechselte der rote
Sportwagen seinen Besitzer, bevor die Familie Sau-
ter ihn von Hansruedi Howald kaufen konnte. Und
so schliesst sich der Bogen und zeigt sich eine fast
vollstindige Fahrzeuggeschichte. Oftmals offenba-
ren sich gerade bei den weniger prominenten Renn-
und Sportwagen kleinere und grossere Liicken in
der Historie, wihrend die berithmten und legen-
diren Fahrzeuge meist bis zur letzten Schraube do-
kumentiert sind.

Die Nachfolger von Kurt Sauter haben mit
www.sautercar .ch eine schone Webseite geschaf-
fen, auf der sich noch viele weitere Bilder und In-
formationen finden. @

Fotos: Daniel Reinhard, Archiv Reinhard
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beim Bergrennen Mitholz-Kandersteg BE im Jahr 1963.
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